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Contexte DIR Est
1600 km de routes (dont 640 km 
en Lorraine) qui fragmentent les 
territoires  

             Une fragmentation des 
territoires peu favorable à la 
biodiversité

Une opportunité pour la DIR 
Est : attribution de crédits du 
PDMI en faveur de la sécurité et 
protection  de la faune sur le 
réseau existant en Lorraine

 

Lorraine

Ensemble du réseau géré par la DIR Est
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Concilier sécurité et écologie :

 Sécurité : réduire les risques de collisions faune/véhicules (accidents), 
avec prise en compte essentielle de la grande faune 

 Biodiversité : restaurer ou améliorer les continuités écologiques sur le 
réseau existant 

S’inscrire dans les projets TVB / SRCE (schéma régional de cohérence 
écologique)

***

Un impératif, prioriser les interventions de la DIR Est :  selon quels critères   
choisir les corridors à rétablir ? Comment évaluer à priori l’efficacité écologique 
des futurs aménagements ? Comment prendre en compte les préoccupations 
de l’exploitant (sécurité, contraintes économiques) ?

La problématique

Concevoir une méthode de hiérarchisation adaptée 
aux exigences de l’exploitant et intégrant les priorités 
écologiques régionales, avec pour objectif de gommer 
un certain nombre de points de conflits entre 
infrastructure et continuités écologiques, en lien avec les 
projets de TVB
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Les acteurs du projet

Pilotage : directeur adjoint
Chef de projet : responsable du développement durable

Equipe-Projet
maître d’ouvrage, exploitant, service d’ingénierie routière

AMO
CETE de l’Est

Expert
biodiversité

CSRPN
Prestataire avec compétences

 « biodiversité /ouvrages d’art »
Atelier des territoires

INGEROP 

Connaissance des enjeux environnementaux
1- Atlas environnemental : identification des corridors
2- 1ère hiérarchisation des corridors

Étude pré-opérationnelle :
3- Adaptabilité du réseau existant
4- Hiérarchisation des corridors écologiques
5- Hiérarchisation des interventions
6- Programme « continuités écologiques »

Prestataire
CETE de l’Est

Acteurs du SRCE
DREAL

CR Lorraine

Étude opérationnelle et travaux 

2008 -2011

2012 -2013

Dés septembre 2013
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Méthode de hiérarchisation en 6 étapes

15 OA
 jugés requalifiables 

dont 6 efficaces

Réalisation d’un état des lieux 
des enjeux environnementaux 
sur l’ensemble du réseau de la DIR Est

Sélection de 
16 corridors avec OA

Sélection de 
25 corridors sans OA

6 étapes Résultats

Identification de 180 corridors écologiques

Sélection de 41corridors

Adaptabilité du réseau existant

Hiérarchisation des 41 corridors (16 + 25) 
selon leur importance écologique Classement des 

16 corridors sans OA
Sélection de 

5 corridors sans OA

Hiérarchisation des interventions 
dans les 21 corridors (16 + 5) Classement des 21 corridors

Recensement de 180 corridors écologiques

Élaboration du programme d’actions 2 scenarii de création d’un nouvel OA
2 scenarii de requalification d’OA

1

2

3

4

5

6

Critères :
- Intérêt du corridors pour la grande faune
 (local, supra-local, régional, supra-régional)
- Caractère accidentogène de la section considérée
- Présence à proximité d’un passage utilisable
- Existence d’une autre  infrastructure à proximité
- Pérennité du corridor

Analyse :
- Faisabilité technique des aménagements 
- Coût des aménagement 
- Note « efficacité écologique » de l’OA  
(avant / après aménagements)

Critères écologiques :
- Population de cerfs à proximité
- Voie de déplacements du cerf 
- Population de chevreuils et sanglier à proximité
- Présence de petite faune
- Continuum forestier
- Constituant de la TVB
- Pérennité de l’occupation du sol

Critères écologiques / techniques / exploitation :
- Critères écologiques ci-dessus
- Fonctionnalité actuelle et future de l’OA (cf étape 3)
- Occupation du sol
- Éloignement d’une autre infrastructure
- Sécurité des usagers(collision véhicules / faune)
- Fragmentation du réseau (clôtures, trafic, largeur de route, etc.)

OA = ouvrage d’art

Méthodologie / critères
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Identification de 180 corridors 
écologiques

Réalisation d’un atlas environnemental sur l’ensemble du réseau de la 
DIR = cartographie des enjeux environnementaux autour du réseau de la 
DIR Est (biodiversité, eau, air, bruit, paysage, risques)

180 corridors écologiques « grande faune » en Lorraine

Étape 1
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Sélection de 41 corridors 

PI PS

 20 ouvrages fonctionnels (aucun retenu)
 20 ouvrages non fonctionnels et non aménageables (aucun 

retenu)
 35 ouvrages non fonctionnels mais aménageables : 2 retenus
 14 ouvrages utilisables, moyennant travaux : 14 retenus

 Une centaine de corridors > 25 
retenus  

Critères de hiérarchisation « importance écologique du corridor » 
 Intérêt du corridor pour la grande faune (local, supra-local, 

régional, supra-régional 
 Caractère accidentogène de la section considérée
 Présence à proximité, d'un passage utilisable
 Existence d'une autre infrastructure à proximité
 Pérennité du corridor

41 corridors (25 sans ouvrage + 16 avec ouvrage )

Corridors sans ouvrage Corridors avec ouvrage

Étape 2
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Adaptabilité du réseau existant
dans les 16 corridors avec ouvrage

15 ouvrages requalifiables, dont 6 avec note > 7 (aménagements efficaces)

Étude pour chacun des 16 
corridors avec ouvrage :
 Faisabilité technique des 

aménagements
 Coût des 

aménagements 
 Note « Efficacité 

écologique »

Critères Techniques (guide du SETRA)

Étape 3
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Adaptabilité du réseau existant
dans les 16 corridors avec ouvrage

Étape 3 (suite)
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Hiérarchisation des 41 corridors
 (16+25) selon leur importance écologique 

Classement des 16 corridors avec ouvrage + sélection de 5 corridors sans ouvrage
 

Critères écologiques

Étape 4

file:///E:/valerie/hier_eco_1.pdf
file:///E:/valerie/hier_eco_2.pdf
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Hiérarchisation des interventions 
dans les 21 corridors 

Classement des 21 corridors (16 avec ouvrage + 5 sans ouvrage)

Critères écologiques / techniques / exploitation 

Étape 5

Critères de l’étape 4
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Élaboration du programme d’action
Étape 6

Catégorie de scénario scénario Corridors (n° et nom) Coût 

Construction d’un 
ouvrage neuf

Scénario 1 n°10 - Void-Vacon 4,5 M€

Scénario 2 n°156 - Bussang - 2,2 M€

Requalification 
d’ouvrages existants»

Scénario 3 N°163 – Sarreguemines
N°26 – Vitrimont
N°28 – Rehainviller
N°112 – Ceintrey
ouvrage(s) petite faune

2,1 M€

Tranche conditionnelle 

N°128 – Epinal 1
N°129 – Epinal 2

0,7 M€ 

Scénario 4 N°163 – Sarreguemines
N°26 – Vitrimont
N°112 – Ceintrey
N°129 – Epinal 2
ouvrage(s) petite faune

1,8 M€

Tranche conditionnelle 

variante a :
N°83 – Thionville 1

variante b : 
N°85 – Kanfen

variante c :
N°85 – Kanfen
N°64 - Atton

0,5 M€

0,5 M€

1 M€
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Scénario privilégié : n°4 a

N° 163 - Sarreguemines

Résultats

N° 26 - Vitrimont

N° 83 - Thionville

N° 112 - Ceintrey

N° 129 - Epinal

Ouvrage(s) de 
franchissement « petite 
faune »
(10 % de l’enveloppe)
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