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THÉMATIQUES DU PAQUET VERT AUTOROUTIER

PVA

BRUIT

AIRES 
ANNEXES

EAU

BIODIVERSITÉ
RISQUES 

NATURELS

REDUCTION
DE CO²

Traitement de 185 points noirs bruit
Ouvrages de protection acoustique

Echappatoires à faune
Réalisation de 2 éco-ponts
Diagnostics environnementaux
Amélioration d’ouvrage existants
Valorisation de zones remarquables

Création de bassin de confinement
Points de rejets de viaducs

Amélioration d’ouvrages anti-pollution

Amélioration des circulation PMR
Mise en place de containers de tri sélectif de déchets
Amélioration globale des conditions d’accueils

Fluidité du trafic
Parkings de covoiturage
Amélioration du réseau

Cunettes anti-mégots

Système para-incendie

Rehaussement de talus autoroutiers
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LOCALISATION DES OUVRAGES
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ENJEUX EN PRÉSENCE
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PRINCIPES POUR DES ECO-PONTS À HAUTE CONTINUITÉ / 
FONCTIONNALITÉ ÉCOLOGIQUE

–Largeur au centre de l’ouvrage de 12 à 20 m
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CONCEPTION ADAPTÉE AUX ESPÈCES POUR UNE HAUTE  
CONTINUITÉ / FONCTIONNALITÉ ECOLOGIQUE
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CONCEPTION ADAPTÉE AUX ESPÈCES CIBLES
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AMÉNAGEMENTS DE LA ZONE ÉCO-FONCTIONNELLE
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INTÉGRATION PAYSAGÈRE DES ECO-PONTS
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PRINCIPES DES AMÉNAGEMENTS ENVIRONNEMENTAUX
A1



 

Guider et attirer les espèces ciblées et un grand nombre d’autres animaux vers le 
passage

A2


 

Permettre le développement d’une végétation favorable au passage de  la faune

A3


 

Réduire les nuisances lumineuses et sonores causées à la faune. 

A4


 

augmenter l’attractivité de l’éco-pont 

A5


 

réduire le risque de mortalité et guider les animaux jusqu’à l’éco-pont 

A6


 

empêcher l’accès à l’éco-pont à tout engin motorisé afin de réduire le dérangement  

A7


 

éviter la mortalité par la présence de pièges mortels involontaires  
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AMENAGEMENTS / HABITATS : LES ANDAINS

–Aperçu d’andains sur d’autres éco-ponts (source : V. Vignon – OGE)
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AMENAGEMENTS / HABITATS : LES CLÔTURES
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AMENAGEMENTS / HABITATS : CLÔTURES
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AMENAGEMENTS / HABITATS : SYSTÈME ANTI-INTRUSION

Dispositif ne permettant pas l'accès aux véhicules / engins sur l'éco- 
pont et garantissant la libre circulation de la faune :

série d'arceaux adaptés tant en hauteur qu'en largeur aux différents 
animaux
couleur étudiée pour son insertion dans l'environnement
géométrie modulable
protection complète de l’ouvrage
résistance au vandalisme
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AMENAGEMENTS / HABITATS : LES TESTS DU 
SYSTÈME ANTI-INTRUSION
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AMENAGEMENTS / HABITATS : LES PASSAGE 
D’ANIMAUX
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QUALITÉ DE LA TERRE VÉGÉTALE

• Origine locale
• Nature acide à neutre (PH > 5)
• Teneur en matières organiques : 3%
• C/N : compris entre 8/12
• Teneur en calcaire (CACO3) : 1 %
• Teneur en argile : 3 à 6%
• Teneur en limons fins : 10 à 15%
• Teneur en limons grossiers : 15 à 30%
• Sables totaux : 30 à 50%
• Teneur en sables fins : 5 à 35%
• Teneur en sables grossiers : 5 à 35%
• Refus à 2 mm : inférieur à 10%
• PH eau : entre 6 à 7
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COMPOSITION DU MÉLANGE ET PLANTATIONS
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ESPECES CIBLES

- La réalisation de l’éco-pont permettra des milieux et favorisera ainsi les échanges 
entre sous-populations pour l’ensemble des petits et moyens mammifères.

- Cet éco-pont propose un nouveau passage pour le loup si jamais des individus 
venaient à chercher à franchir l’A57.

- La création de l’éco-pont pourrait être bénéfique pour les chiroptères, et 
notamment les espèces de bas vol liées aux continuités forestières.

- Pas d’enjeu pour les amphibiens.
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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QUALITÉ DE LA TERRE VÉGÉTALE



 

Origine locale


 

Nature calcaire


 

Teneur en matières organiques : 5%


 

C/N : compris entre 8/12


 

Teneur en calcaire (CACO3) : 1 à 5%


 

Teneur en argile : 5 à 10%


 

Teneur en limons fins : 10 à 15%


 

Teneur en limons grossiers : 15 à 30%


 

Sables totaux : 30 à 50%


 

Teneur en sables fins : 5 à 35%


 

Teneur en sables grossiers : 5 à 35%


 

Refus à 2 mm : inférieur à 10%


 

PH eau : Entre 7 et 8
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COMPOSITION DU MÉLANGE ET PLANTATIONS
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ESPECES CIBLES

- La réalisation de l’éco-pont permettra de reconnecter des milieux boisés qui sont 
aujourd’hui séparés par l’autoroute (une barrière infranchissable pour de nombreux 
mammifères.

- Cette reconnexion favorisera ainsi les échanges entre sous-populations.

- Ceci est valable pour l’ensemble des petits et moyens mammifères, ainsi que pour 
les reptiles, insectes et invertébrés.

- Cet éco-pont permettra en outre de relier les massifs des Alpes de Haute-Provence 
au massif de la Sainte-Baume, notamment pour le Chamois réintroduit en 2005 
dans le secteur.

- La création de l’éco-pont pourrait être bénéfique pour les chiroptères, et 
notamment les espèces de bas vol liées aux continuités forestières.

- Pas d’enjeu pour les amphibiens.
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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PHOTOGRAPHIE DE L’OUVRAGE
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

 
ESCOTA : certification ISO 14001



 
Suivi environnemental en phase conception et réalisation


 
Description de la mission de coordination environnement et 
documents contractuels



 
Suivi des mesures de protection de l’Environnement



 
Information et sensibilisation du personnel



 
Mesures de sauvegarde pour le chantier de l’éco-pont de Pignans (A57)


 
Mise en œuvre d’une clôture petite faune



 
Suivi écologique

SENSIBILISATION DES PERSONNELS
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• Réunion avec les associations de protection de la nature (CEN PACA, SOPTOM, Reptil Var, 
etc.), les services de l’Etat et leurs établissements publics, la communauté scientifique et les 
acteurs locaux (collectivités, fédération de chasse) en mai 2010 ;

• Echanges périodiques avec la DDTM du Var et la DREAL PACA entre octobre 2009 en 
octobre 2010 ;

• Présentation des projets aux mairies de Pignans et de Brignoles en décembre 2010 ;

• Mise à disposition du public des études d’impact des éco-ponts en avril 2011 ;

• Réunion avec la DDTM du Var, la DREAL PACA, le CETE Méditerranée en février et mars 
2012 ; visites sur site organisées à l’attention de services de l’Etat, etc. ; réunion d’avancement 
avec ces mêmes services à l’automne 2012 ;

• Accueil de l’Etat, des associations, des entreprises et du public en novembre 2012, sur sites, 
lors de la pose des tabliers ;

• Visite du CETE de l’Est dans le cadre de la réactualisation d’un guide sur ce type d’ouvrage ;

• Visite des éco-ponts terminés en mai 2013 (DREAL, CETE, école, etc.) ; d’autres visites sont 
programmes pour le personnel d’ESCOTA et de Vinci et pour les personnes extérieures.

COMMUNICATIONS ET CONCERTATIONS
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FIN
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