Séminaire de réflexion :
«Comment organiser les arréts et gares
.routleres pour les nouvelles mobilités ?»

S ey Le 5 avril 2016
e . ¢ .7 Assemblée nationale, salle Colbert
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LES NOUVELLES
MOBILITES
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Comment envisager la nouveauté dans la mobilité?
Dans la tripartition classique :
- les besoins du ménage

- le travail
- les relations sociales hors travail

Des changements de proportion des motifs et des modes, de
temporalité, dans un contexte de

* croissance faible et baisse des revenus des ménages depuis
2008

» développement technologique et mise en acces libre des
données

» effort des villes pour le développement des TC et transports
propres
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Des changements d’organisation de la mobilité

transfert modal au quotidien (en ville, voiture vers TC
ou 2R) ou en longue distance (avion, TGV, co-voiturage, cars)

dématérialisation (télécom, internet)

optimisation grace a une capacitation accrue de
I"'usager (smartphones)

Dans un contexte : bi-activité et pression temporelle pour les
actifs, distance croissante domicile-travail, aisance moyenne
accrue pour les inactifs. Equipement croissant en automobile
en faible densité, en baisse en forte densité

Et baisse des kilométrages automobile
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Baisse des kilométrages automobiles par ménage et
par taille d’unité urbaine

25000 " Catégories de communes
Enkm * (d'apreésles tranches
d'Unités Urbaines 2010)
20000 e [Epd] Espace peu

dense (hors des UU de
10.000 habs et plus)

—8&— [Pa] Petites
agglomérations (UU de
10.000 a 49.999 habs)
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—— [Ma] Moyennes
agglomérations (UU de
50.000 a 199.999 habs)
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& [Ga] Grandes

5000—/—7Fp &0H72—"++t +‘+-+>v """ agglomérations (UU de

1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 200.000 habs et plus)
Périodes de réalisation des deux derniéres enquétes nationales transport —e= [AdP] Agglomération
Taux d'accroissement moyven annuel (en %) de Paris

1989 ——>» 1994 » 2008 ——>» 2011

[Epd] *4,5 +0,8 -0,6

[Pa] +2,1 +0,7 -3 T

[Ma] +3,2 -1,2 -0,8 Intervalles de

[Ga] +0,9 -1,0 -0,2 confiance

[AdP] +1,0 -3.4 ~0.7 Source: TNS-Sofres
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ontrastes spatiaux et multipolarisation
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" Des lieux charnieres pour I’artlculatlon des
modes de transport urbains et périurbains

BEAUVAIS!

Pbles urbains

(gradient de densité)
Couronnes périurbaines
(gradient d’accessibilité
Couronne de banlieue
(ségrégation sectorielle)

’

Large metropolitan areas

£ ROVES
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