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« Nouvelles fonctions, nouveaux services : les défis de la route »



Analyser les flux
domiciles/travail pour une

offre de transport pertinente
en periurbain
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Les autoroutes concédees en 2018

_ALBEA
Bugtemei SaPn

* Reéseau routier national : ass
« Total : 21 513 Km )

. dont réseau routier : 9 765 km
. dont réseau autoroutier : 11 748 Km
. dont réseau concédé : 9 158 km

ARCOUR

v SIAPRR

COFIROUTE 4% . ) 2, SO - se bpnl

« Surle réseau concédé :

ZIADELAC

637 aires de repos e )
364 aires de service g,{mm NS %
« 987 échangeurs L
« 134 gares de péage ALENOR SIAREA
« 1561 millions de transactions, e L.
. - . saner
soit 4,3 millions par jour ;
ASF e
ot 2 ESCOTA
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Un réseau construit progressivement

« Le réseau autoroutier est financé par le péage depuis son origine :
« Laloi fondatrice du 18 avril 1955
« 1°es concessions et lancement de la construction dans les années 1960 et début
1970
» Introduction de concessionnaires privés au début des années 1970

* |’expansion du réseau n’a pas eu recours aux financements publics :
 Recours a 'adossement pour développer le réseau a partir des années 1980 : de
3 733 km a la fin des années 1970 a 7 365 km a fin 1999

1961 1969 1979 1989

2018
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La mobilité du quotidien

* Qu’est ce que la mobilité du quotidien ?

« Deéplacements domicile-travail ou assimilables

. 2/3 des actifs travaillent en dehors de leur commune de résidence
58% en 1999 — 64% en 2013

. Distance médiane de déplacement : 15km (en croissance) - mode a 80% routier

« Parler de mobilité du quotidien,

c’'est d’abord parler de route
« On constate une fracture
croissante entre ville centre
et périphéries

Quels sont les Qui a l'autorité et

° La g ouvernance eSt pe u Classe de Dispose t'on d'un large Dispose t'on territoires les plus | I'ensemble des

distance choix ? d'offres a bas colit ?

4 : impactés ? moyens ?
adaptee aux besoins . : .
P s o | O e | ey
rioritaires ; ——
p 103 100 km Non pour 80% dela Non Rural et Perl.pherles ey
population (congestion)
0310km oul (.Marche, Vélo, OUI (Marche, Vélo) 36000 villes
Voiture, Bus, ..) /communes
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Les autoroutes concédées, deja urbaines

Agglomération Trafic Trafic a ~ALBEA
au I'extrémité € | %Sanef:groupe
« dernier de la - colemavRe | > |
péage » concession 09 .. |

(véh./j.) (véh./j.)

A4 Paris 37 000 160 000 =

Al3 Paris 59 000 120 000 Loy

Al4 Paris 32 000 160 000

VINCI {,

A6 Lyon 88 000 105 000 N

A42 Lyon 46 000 85 000 y

A43 Lyon 79 000 120 000

A7 Lyon 74 000 98 000

* | i / )
A480 Grenoble 88 000 100 000 s 1
LIENOR
A62 Toulouse 72 000 120 000 S)vmouc #b
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Présentation de
I’eétude
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Enjeux de la massification

 Besoin d’une offre
Rapide
Fiable
Fréguente

« D’un parcours
utilisateur fluide
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Enjeux de la massification

 Besoin d’une offre
« Rapide
 Fiable
Fréquente

« D’un parcours
utilisateur fluide
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Offres de mobilité collective routiere

« Lignes de car express
* Des cars frequents : 7,5 minutes sur A48, 10 minutes sur A10 ou Al14
 Des aménagements de dépose / reprise
*  Sur autoroute, voie réservee, peu d’arréts

Arrét de cars sur bretelle autoroutiere, St-Egreve
et Voie Spécialisée Partagée (VSP) - A48 (APRR-AREA)

Terminal Jules Verne
a La Défense via 'A14
(Sanef-SAPN)

T e

A

o

——m>

0

—

T-i—; ’

‘ Arrét de cars sur A10, Briis-sous-Forges
' (VINCI Autoroutes)
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Offres de mobilité collective routiere

« Lignes de covoiturage
« Assurant la connexion avec le réseau urbain

- Lyon : quai de dépose / reprise de covoiturage
- Projet LANE, projet Pop&Vroom

" | @) station LANE T

Aménagements eo 5k \ B i ke
. ' w— | igne LANE BOURGOIN La Grive

d’'arréts minute . <

L.

Temps d'attente estimatif

vers LYON Mermoz
Oh Ik 2 3h &h Sk _6h _7h 8h Oh 10h 1ih 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18N 15K 208 21N 220 23h

L L1 L1 [ 1 [ e e

vers BOURGOIN La Grive Sortie 7

Sh 6h 7h 8h Sh 10h 1ih 12h 13h 14h 1Sh 16h 17h 18h 150 200 21k 225 230

o 20 ah
([ il el | |
-'Ensm'vtn‘ DépartenS min |
'En zarvice - Départ rapide

il ‘ Statlon de - Ad3 l\ .

- covonurage
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Flux ciblés

Distance
> 20 km

/

i N R et . . o0
g /\/} )\n o Flux vers la ville Pour 30 Agglos :  Soit 24% des
Rt

En voiture

S J s part de la voiture actifs de ces
Coal : > 75% corridors
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Flux ciblés

Distance
> 15 km

N i 0,
Vers des communes de léere Soit 11./0
P couronne dans le corridor gesieCHis
. A e i , de ces
= S N de l'axe corridors
e s 3 N )
b3 Z \.e' Ay V”v 7 > 0\
3 & .mv:"/ ‘;}h./ \?""‘M}:@a i %
Eg:—t@// nn";:\} ; ;
| 2 ez 1
:\ = = @ £ ) }5*"

Vers un pole 15% des actifs
d’emploi majeur des corridors

Enjeu du dernier kilometre
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Methodologie

 Données utilisées : INSEE

* Lieu de travall, lieu de résidence,
mode habituel de déplacement

« Actifs travaillant dans I'aire urbaine

Z) Corridors autoroutiers

O Focalisation sur les flux depuis les

zones au-dela de 20km du centre
ville

Distance
> 15 km

=
Aire de chalandise : en km
de part et d'autre des axes étudiés

Aire de 2.5 km

Aire de 5 km
I Airede 5 km
B Aire de 10 km
Bl Aire de 20 km

AAAAA

Entités socio-économiques

"] Aire Urbaine
@ Pdle d'emploi

S
7| Axes étudiés :
i distance depuis la ville centre
. | we—_De la ville centre & 5 km
5 | we—De 52 10 km
T | w—De 10 4 20 km
E wes De 20 & 30 km
7 | === De 30 4 50 km
De 50 & 100 km

ASFA flux DIT | Christophe Boutin
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Flux ciblés

Ordres de grandeur

16 millions d’actifs dans les
aires urbaines analysees

8 millions d’actifs résident
dans un des corridors
étudiés

1,8 million dans des
zones >20km avec
domicile — travail
> 15 km
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Flux ciblés

Ordres de grandeur

16 millions d’actifs dans les
aires urbaines analysees

Dont 1,3 million en voiture

300 000
8 millions d’actifs résident actifs

dans un des corridors Vers la Ville Reste = 50%
centre

étudiés 150.000

actifs vers

[——_— 200 000 actifs

" g vers les 4
1,8 million dans des 32"’}!:;‘2'59 communes

zones >20km avec 2 moins de d’emplois les plus

domicile — travalil ok e | mportantes de
15 km ville-centre I’Aire urbaine
>
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Cas pratique

Lille, Lens et Douali
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Synthese des flux

751200 déplacements en lien avec I'aire urbaine dont 76% entre 2 communes

Part de chaque type de flux - Flux tous modes Part modale de la voiture par type de flux

Actif résidant dans (secteurs Ville- Pole Couronne | Extérieur Actif résidant dans (secteurs Ville- Pole Couronne | Extérieur
ci-dessous) et travaillant centre urbain hors| du pble | de l'aire Total ci-dessous) et travaillant centre urbain hors [ du pole | de l'aire Total
dans (secteurs ci-contre) ville centre | urbain urbaine dans (secteurs ci-contre) ville centre | urbain | urbaine
Ville-centre 6% 0% 2% 8% Ville-centre 76%
Péle urbain hors ville centre|  14% -EE- Pdle urbain hors \ille centre 86% 93% 91% 83%
Couronne du pdle urbain 2% 6% 1% 2% 11% Couronne du pole urbain 94% 93% 93% 90%
Extérieur de l'aire urbaine 6% 11% 1% 19% Extérieur de l'aire urbaine 90% 95% 84%
Total 2 [ > | o [ [row B | o | eow | eam

0-19% | 10-19% | 20-29% _ - 70-79% 80-89% | 90-100%

Volume - Flux tous modes Volume - Flux VL

Actif résidant dans (secteurs Ville- Pole Couronne | Extérieur Actif résidant dans (secteurs Ville- Pole Couronne | Extérieur
ci-dessous) et travaillant centre urbain hors| du pble | de l'aire Total ci-dessous) et travaillant centre urbain hors| du péle | de l'aire Total
dans (secteurs ci-contre) ville centre | urbain urbaine dans (secteurs ci-contre) ville centre | urbain | urbaine
Ville-centre 800 36 200 1300 8 700 47 000 Ville-centre 500 23 300 1100 6 600 31 500

Péle urbain hors ville centre| 79 700 | 214 500 9 700 47 500 351 400 Pole urbain hors \ille centre| 54 100 | 185 200 9 000 43 000 291 300
Couronne du p6le urbain 13 600 33 000 7 400 11 400 65 400 Couronne du pdle urbain 10 500 31 100 6 900 10 600 59 100

Extérieur de l'aire urbaine 34 300 65 800 8 200 108 300 Extérieur de l'aire urbaine 23 500 59 300 7 800 90 600
Total 128 400 | 349 500 26 600 67 600 Total 88 600 298 900 24 800 60 200
Flux DT hors flux internes Volume - Flux TC
aux communes Actif résidant dans (secteurs . Pole Couronne | Extérieur
; 1300 13 600 ci-dessous) et travaillant Ville- urbain hors | du péle | de l'aire Total
Lille Lens i centre " X i
dans (secteurs ci-contre) ville centre | urbain | urbaine
Ville-centre 300 11 000 200 2 000 13 500
Pole urbain hors ville centre] 21 400 19 200 300 3200 44 100
_ 8200 Couronne dupole urbain | 2900 | 1300 | 100 | 600 [ 4900
Vile Gentre | 11 400 Extérieur de l'aire urbaine | 10200 | 5300 200 15 700
_ : Total 34 800 36 800 800 5 800
Pole Urbain

Volume flux internes aux communes - Tous modes

Couronne 47 500 pole |Couronne|Extérieur

_ Actif résidant et travaillant Ville- bai du pble | de raire Total
Extérieur 65 800 dans une commune de centre |UrPain hors| AU PO !
de l'Aire ville centre urbain urbaine
Urbaine
34 300 53200 | 113000 | 12900 0 179 100
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1-3-1_Lille

Données a I'échelle de

I'agglomeération

Global Aire urbaine

1 Actifs travaillant dans 'AU...

... résidant dans le corridor
d’'un axe
% / (1)

... habitant a plus de 20 km du
3 centre, avec DT > 15 km, tous
modes

%/ (2)
... habitant a plus de 20 km du
4 centre, avec DT > 15 km et en
voiture...
%/ (3)

5 ... Vers le centre ville

% [ (4)

... Vers commune de lere
couronne de l'axe

% /(4)

... Vers un des 4 poles
d'emplois majeurs de AU
% / (4)

1-3-1_Lille

685 400

360 700

53%

73 600

20%

59 900

81%
13100
22%
4 600
8%
11 600
19%

Total 36 AU
(hors Paris)

10 820 000

4 700 000
43%

1050 000

22%

887 500

85%
276 300
31%
105 600
12%
172 000
19%

Total 37 AU

16 530 000

8 100 000
49%

1790 000

22%

1318 300

74%
321 600
24%
144 500
11%
197 900
15%

Entités socio-économiques A ARCADIS
AL € 2 TR e N
[ 1 Aire Urbaine PAYS-BAS A

® Podle d'emploi

S\ Tourcoing

Roubaix

iontreuil catluis
)

Aire de chalandise : distance de
part et d'autre des axes étudiés

2.5 km
2.5 km
5km
I 5km
B 10km
B 20km
s .~ Y T
Axes étudiés :
distance depuis la ville centre

~

01 36 Villa} Troncen

N De la ville centre a 5 km :
| w—De 5410 km [e
| | w—"De 10 4 20 km
% | s De 20 & 30 km
:}@DeIiOa:\SOkm
. De 50 a 100 km

Design & Consultancy /A\
for natural and

built assets ASFA
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1-3-1_Lille

Axes et troncons étudiés

Nom de
l'axe

Trongons d'étude constituant I'axe

A22 A22
A23 A23
A25 A25 TCA25-N47
N47 N47 TCA25-N47

Mobilité périurbaine - Diagnostics d’agglomération - Fiches de synthése
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Aire de chalandise : distance de || Axes étudiés :
part et d'autre des axes étudiés || distance depuis la ville centre

A ARCADIS
U K

A

2.5km = De |a ville centre a 5 km
2.5 km m— De 5310 km
5km m De 10 & 20 km

M 5km s De 20 4 30 km

Py Z ] \
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Entités socio-économiques |/ *
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1-3-1_Lille

Données par axe

Actifs résidant dans l'aire de chalandises, a plus de 20 km de la ville centre, avec une distance domicile
travail supérieure a 15km

Nombre
Classement | .. teurde  dactifs travaillant dans laville  travaillant dans I'aire de l'axe amoins de U availlant dans une
Nom de général de tontiel de "éSidant dans centre 20 km de la ville centre commune (hors axe)
|'axe |'axe po ellr;xlz < l'aire de vers laquelle flux > 500
(/168) Chal?;i':e de Part Part Nb communes Réparti
Flux VP modale Flux VP modale avec flux Flux VP sur x
VP VP > 500 communes
Al 8 5253 122 020 26 110 3830 58% 3110 97% 2 4 200 4
A22 0 0 105 270 0 0 0% 0 0% 0 0 0
A23 33 3319 45 960 24 430 4510 63% 520 96% 0 6 490 5
A25 79 1785 30830 10 610 2 610 54% 390 97% 0 580 1
N47 70 2071 63 700 12 400 2170 70% 570 95% 0 1710 3

Mobilité périurbaine - Diagnostics d’agglomération - Fiches de synthése
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Entités socio-économiques > PBE A Y S - QARO'\DIS
< N
[ Aire Urbaine W 2 A

® Podle d'emploi

1-3-2_Lens

V4 \ , y 4
Données a I'échelle de
’ z .
I'agglomération e L6 1 qQ U
Global Aire urbaine 1-3-2_Lens '(I'hoc:?sl ii:s%; Total 37 AU
l}
1 Actifs travaillant dans I'AU... 685 400 10820000 16 530 000 A< Tourcoing
-
" . <
7 | résidant dans le corridor 213 500 4700 000 8 100 000 oubaix
d’'un axe
%/ (1) 31% 43% 49% ‘
... habitant a plus de 20 km du =
3 centre, avec DT > 15 km, tous 52 400 1 050 000 1790 000
modes =
%/ (2) 25% 22% 22% ; N
... habitant & plus de 20 km du B |
4 centre, avec DT > 15 km et en 42 500 887 500 1318 300 3
voiture... g
%/ (3) 81% 85% 74% § Aire de chalandise : distance de
X | part et d'autre des axes étudiés
5 ... Vers le centre ville 1600 276 300 321 600 = sk
g .5 km
% / (4) 4% 31% 24% < 25km
; 5 km
6 ... Vers commune de llere 3900 105 600 144,500 B cim
couronne de l'axe | . 10k
% /(4) 9% 12% 11% m
V des 4 pol . Il 20km
7 o versundesapoes g4 q, 172 000 197 900 i Tr—— I
d'emplois majeurs de AU 2 [ Axes étudiés :
% 1(4) 39% 19% 15% /' ( distance depuis la ville centre |
g | — De la ville centre a 5 km |
° | m—De 5 & 10 km '
NS m== De 10 4 20 km
f == De 20 & 30 km
: wes De 30 a 50 km
1 De 50 a 100 km \

Design & Consultancy /A\

for natural and

built assets ASFA
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1-3-2_Lens

Données par axe

Actifs résidant dans l'aire de chalandises, a plus de 20 km de la ville centre, avec une distance domicile
travail supérieure a 15km

Nombre
Classement | .. ourde . dactifs travalllant dans laville | travaillantdans Laire dell'axe & moins del | mavaillanidans une
Nom de général de . ICHOEREERTS . commune (hors axe)
potentiel de ) 20 km de laville centre
I'axe I'axe . I'aire de Nombre vers laquelle flux > 500
(/168) R e e
Faxe total Part Part Nb communes Réparti
Flux VP modale Flux VP modale Flux VP sur x
VP VP communes
Al 162 81 6 350 1030 70 100% 10 100% 0 0
A21E 37 3255 95 760 22 770 440 93% 3090 92% 8 160 5
A21W 110 1235 21740 7 180 760 91% 580 95% 1080 1
A26 160 130 12 570 3940 100 97% 30 100% 550 1
N47 154 377 81 790 17 520 250 87% 170 96% 6 400 4
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Entités socio-économiques

[ Aire Urbaine
® Pole d'emploi

1-3-3 Doual

Données a I'échelle de
I'agglomération

Total 36 AU

(hors Paris) el el Al

Global Aire urbaine

1-3-3_Douai

1 Actifs travaillant dans 'AU... 685 400 10 820 000 16 530 000
7 | résidant dans le corridor 543 100 4700 000 8 100 000
d’'un axe
%/ (1) 79% 43% 49%
... habitant a plus de 20 km du
3 centre, avec DT > 15 km, tous 70 300 1 050 000 1790 000
modes
%/ (2) 13% 22% 22%
... habitant a plus de 20 km du
4 centre, avec DT > 15 km et en 58 700 887 500 1318 300
voiture...
% / (3) 83% 85% 74%
) ... Vers le centre ville 2700 276 300 321 600
% / (4) 5% 31% 24%
6 ... Vers commune de llere 6200 105 600 144,500
couronne de l'axe
% /(4) 11% 12% 11%
7 o VEBIIREERARIES) o 172 000 197 900
d'emplois majeurs de AU
% [ (4) 12% 19% 15%
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1-3-3_Doual

Axes et troncons étudiés

Trongons d'étude constituant I'axe
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1-3-3_Doual

Données par axe

Actifs résidant dans l'aire de chalandises, a plus de 20 km de la ville centre, avec une distance domicile
travail supérieure a 15km

Nombre
Classement | .. teurde  dactifs travaillant dans laville  travaillant dans I'aire de I'axe Amoins de  availlant dans une
Nom de général de : résidant dans : commune (hors axe)
potentiel de : centre 20 km de la ville centre
I'axe I'axe . l'aire de Nombre vers laquelle flux > 500
(/168) N e ,
Faxe tota Part Part Nb communes Réparti
Flux VP modale Flux VP modale Flux VP sur x
VP VP communes
A1IN 54 2 639 426 950 38 950 1320 74% 1 800 92% 1700 2
AlS 161 91 4200 1390 100 90% 0 0% 0 0
A21E 148 575 22 530 9 320 560 84% 110 90% 2 530 2
A21W 12 4723 99 130 20 670 670 89% 4 330 95% 3740 2
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Un cas reproductible

70 axes avec un potentiel supérieur
a 2 000 actifs

Marseille
Toul (A51, A7,
oulouse A50, A55) Lyon
(A64,A62,
(A43-A48,
A61, N124,
A68) A6, A47,
A7)

Puis Strasbourg, Lille, Grenoble,
Genéve, Bordeaux, Montpellier

Top 30 des axes a fort potentiel
2000 4000 6000 8000

o

1 - Marseille - /A5 |

2 - Toulouse - A4

3 - Lyon - A43-A48

4 - Marseille - A7

5 - Toulouse - A2

6 - Toulouse - A6l

7 - Strashourg - A35S
8 - Lille - A1

9 - Grenoble - A41
10- Paris - A6

11 - Marseille - A50
12 - Douai - A21W
13- Lyon - A6

14 - Aix-en-P. - A7N
15- Lyon - A47

16 - Bordeaux - A63
17 - Lyon - A7

18 - Geneve - A40E
19 - Nice - ABW

20 - Montpellier - A750
21- Toulouse - N124
22 - St_Etienne - A72
23 - Montpellier - ASE
24 - Paris - Al4

25 - Geneve - A4l
26 - Toulouse - AG8
27 - Paris - Al6

28 - Bordeaux - A10ON
29 - Grenoble - A48
30 - Aix-en-P. - A55

Indicateur de potentiel
de I'axe selon flux vers la
ville centre, flux vers la
premiére couronne de
I'aire de chalandise de
I'axe et parts modales
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