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UN SERVICE EN 

RUPTURE

qui permet une gestion optimisée et préventive 
des infrastructures, en identifiant des zones à 
risques, à partir de données embarquées dans 

les véhicules.
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LA GENESE
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Objectif clair

Améliorer l’impact de l’infrastructure sur la sécurité routière :

• Démarrer par le besoin :
✓ Analyser l’état de l’art.

✓ Identifier les frustrations des gestionnaires

• Quelles données :
✓ Nature

✓ Granularité temporelle

• Tester la proposition auprès des acteurs :
✓ Ecoute

✓ Pédagogie 

✓ Discernement

Créer un service d’aide à la décision à partir de la donnée

Un outil adapté au métier de gestionnaire des routes.
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Fournisseurs de données

Nouveaux acteurs :

• Applications sur smartphone :
✓ Communauté intéressante mais fluctuante

✓ Précision relative

✓ Le coût de la donnée n’est pas lié à l’amortissement de matériel

• Services basés sur des capteurs embarqués :
✓ Plus grande implication des acteurs

✓ La précision et donc la quantité impose de vraies plateformes Big Data

✓ Nécessité de trouver des débouchés divers pour amortir les coûts

ANAIS est actuellement basé sur des données 

issues de capteurs embarqués
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Implication forte

Contribution à la communauté d’usagers de la route :

• Donner du sens :
✓ Faire partie de la communauté

✓ Contribuer au recrutement

✓ Entretenir le réseau

• Associer le gestionnaire des routes :
✓ Par sa participation à la communauté

✓ Communication auprès des citoyens
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LA MISE EN 

ŒUVRE ET 

L’EXPLOITATION
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Un service éprouvé

Le déploiement d’ANAIS pour l’Eure-et-Loir

et le Cher :

• 12 000 km de routes surveillées

• 250 zones d’alertes identifiées

Les zones :

• Connues auparavant : conforte la caractérisation,

et apporte des compléments d’informations pour

mieux choisir les aménagements à réaliser pour

améliorer la sécurité des zones

• Inconnues : apporte une information nouvelle, agit

de manière préventive
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Un service ergonomique

identifie les zones d’accumulation de comportement anormaux des usagers 

à partir des données issues de capteurs embarqués dans les véhicules.

Anticipation de probables accidents
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Une pré analyse au bureau …

Priorisation et préparation des visites terrains
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… Adaptée à l’organisation

Gestionnaire
Analyse des zones d’alertes

• Déclenchement études/travaux

• Suivi d’amélioration des zones

Opérateur
Visites terrain

• Saisies des contextes dans ANAIS

(typologie, photos, vidéos)
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Une amélioration continue

Un effort constant :

• La communauté :
✓ Animation de la Better Driving Community

✓ Participation à des évènements des collectivités

✓ Densification de la donnée par une mutualisation avec les capteurs télématiques

• Conseils CEREMA :
✓ Analyse technique et propositions d’améliorations

• Prise en compte des retours des gestionnaires :
✓ Outil de gestion des missions

✓ Exports vers les SIG

• Recherche de données complémentaires :
✓ Enrichissement

✓ Adaptation au collectivités urbaines



ANAÏS| LE GUERN CHRISTOPHE

Politique publique de sécurité routière

Publications :

La politique publique de sécurité routière

COUR DES COMPTES  01.07.2021  

À l’échelle du demi-siècle, l’efficacité de la politique de sécurité routière est indiscutable et 

ses résultats spectaculaires : de plus de 18 000 tués sur les routes de France en 1972, on 

est passé à moins de 3 500 en 2018 et en 2019. Il s’agit donc d’un succès incontestable.

Certains signes montrent cependant qu’une limite pourrait avoir été atteinte. D’une part, 

depuis 2013, le nombre des décès a cessé de diminuer. Alors que le nombre de morts par 

million d’habitants était passé en France de 69,4 à 52,2 entre 2008 et 2013, il est resté 

globalement stable jusqu’en 2019. D’autre part, la position de la France par rapport à ses 

voisins européens s’est dégradée (14ème rang sur 28).

À l’issue de ses travaux d’évaluation, la Cour estime que les grandes mesures nationales 

visant les comportements devront, de plus en plus, être complétées par un recours à une 

gamme diversifiée d’autres moyens d’action, portant sur les véhicules, la signalisation et 

l’infrastructure. Ces mesures devraient se situer dans un cadre repensé au vu de l’évolution 

des mobilités et des technologies. La Cour formule 18 recommandations.
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