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Les STI coopératifs :

o Système de transport intelligent (STI) : utilisation des nouvelles technologies de

l’information et de la communication dans le domaine des transports

o Coopératif : basé sur l’échange d’information entre les véhicules et l’infrastructure et

d’un véhicule à l’autre. Aussi appelé communication V2X

NB : il existe d’autres formes de véhicule connecté sans rapport avec les

communications V2X (plateforme multimédia du constructeur, eCall, assurance Pay

As You Drive…)



Les 3 modes de fonctionnement des STI coopératifs 

o V2V : des capteurs embarqués dans le véhicule recueillent des

informations et les transmettent aux véhicules en amont

automatiquement

o V2I : idem, mais l’information remonte au centre de gestion de trafic du

gestionnaire

o I2V : le gestionnaire diffuse des informations qui s’affichent dans les

véhicules passant à proximité de la zone concernée



Les enjeux du déploiement  des STI coopératifs 

o Améliorer la sécurité des usagers et des agents

o Mieux gérer les flux et réduire les congestions routières

o Optimiser l’information routière

o Mieux connecter les réseaux gérés par les différents opérateurs, y compris en

multimodal

o Développer de nouveaux services aux usagers

o Déployer une infrastructure routière en adéquation avec les besoins 

technologiques des véhicules connectés et autonomes



o La plateforme C-Roads réunit 18 Etats membres de l’UE engagés dans des déploiements pilotes. 

o Etat du déploiement des STI coopératifs en 2020 :

• 6 000 km couverts en ITS G5

• 100 000 km couverts en cellulaire

https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

o C-Roads harmonise les spécifications dans un but d’interopérabilité et travaille en coordination avec les 

plateformes adjacentes : Car2Car Communication Consortium, EU-EIP, Datex II PSA

o La France est un des pays en pointe dans le déploiement des STI coopératifs en Europe.

o La DGTIM préside la plateforme (C. Fiorina) et pilote le groupe technique qui produit, notamment, les 

spécifications harmonisées (MC Esposito)

o Les spécifications françaises sont dans 95 % des cas celles qui aboutissent à l’harmonisation

o Sur C-Roads France, la DGITM/DIT coordonne les gestionnaires routiers (sociétés autoroutières, collectivités)

C-Roads : vers un réseau routier européen connecté

https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html


STI-C : un réseau qui intéresse les industriels et constructeurs 

o PSA/Renault sont partenaires des projets pilotés par la DGITM (PSA probablement

cellulaire uniquement dans un premier temps)

o Volkswagen

• a déployé depuis janvier dernier sa Golf 8 équipée de la technologie ; à l’heure actuelle

100 000 véhicules équipés circulent en Europe, principalement en Allemagne.

• prépare sa prochaine plateforme sur d’autres modèles, à prévoir en 2022

o Hyunday, Toyota, Volvo préparent leurs feuilles de route et s’intéressent au réseau

français



Le déploiement du réseau STI-C en France

Projets financés à 50 % par la Commission européenne

▪SCOOP : 2014-2019

▪1ère vague : 2014-2017

▪2ème vague : 2016-2018

▪Tests croisés européens

▪Evaluation : 2018-2019 

▪C-Roads France : 2016-2021
▪Cas d’usage urbains

▪Harmonisation européenne

▪InterCor : 2016-2020
▪Cas d’usage logistique

▪Application smartphone

▪Harmonisation européenne

▪InDiD : 2019-2023
▪Cas d’usage véhicule autonome

▪Amélioration SI gestionnaire routier

▪Industrialisation

▪Déploiement européen



Les partenaires des projets français

Ministère chargé des Transports (Direction des Infrastructures de Transport)

Collectivités locales (Département de l'Isère ; Départements des Côtes d’Armor, d’Ille et 

Vilaine, Région Bretagne, Saint-Brieuc Agglomération, Bordeaux métropole, Strasbourg 

métropole ; Aix-Marseille métropole, Ville de Paris)

Gestionnaires du RRN (DiRIF, DIRA, DIRO, DIR Nord, DIR Est, DIR CE, DIR Med, DIR CO, 

DIR SO, SANEF, Vinci, APRR)

Constructeurs automobiles (PSA, Renault) – SCOOP et C-Roads France seulement

Instituts de recherche et universités (Cerema, UGE, GIE RE PSA-Renault, Université de 

Reims Champagne-Ardenne, Institut Mines-Télécom, Université Clermont-Auvergne, 

Université polytechnique des Hauts de France, Eurecom, Bordeaux INP, Vedecom, IGN)

Opérateur téléphonique (Orange) – seulement SCOOP

Spécialiste infrastructure à gestion de clés (IDNomic)

Experts logistiques (neoGLS, iTrans, MGI) – seulement InterCor

Mobility laboratory (Transpolis) – seulement C-Roads France

Autres industriels (TomTom, Valeo, Green communication, ATC)

Gestionnaires de flotte TC (Transdev)

Associated : SNCF, Gendarmerie nationale, Atlandes, Geosat



o A grande échelle, dans des conditions réelles, avec les mêmes contraintes qu’en situation

réelle

o Une évaluation ex ante et ex post est réalisée sur les projets pilotes

o Projet SCOOP :

▪ Véhicules vendus à des clients => conception intégrant les recommandations

CNIL et ANSSI

▪ Intégration des contraintes de la production en série pour les constructeurs

o Projet InDiD :

▪ Déploiement – industrialisation des tests, mise en conformité complète au

niveau européen d’ici la fin du projet

▪ Pilote sur la partie véhicule autonome principalement

Le déploiement du réseau STI-C en France
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Catalogue français des cas d’usage
Description fonctionnelle uniquement
Mis à jour à chaque projet
Dernière mise à jour : April 2020 (cas d’usage InDiD) – mise à jour cette 
année de prévue

http://www.scoop.developpement-durable.gouv.fr/specifications-
fonctionnelles-a23.html

Ce template a été repris et a servi de base pour l’harmonisation 
européenne des cas d’usage
La plupart des cas d’usage développés ont été proposés et harmonisés 
à l’échelle européenne

Catégories de services

▪A – Collecte de données

▪ B – Alerte chantiers

▪ C – Signalisation embarquée

▪D – Evénements inopinés et dangereux

▪ E – Information routière et reroutage

▪ F – Stationnement, parc relais, multimodalité

▪G – Intersections

▪H – Gestion du trafic

▪ I – Usagers vulnérables

▪ J – Fret et logistique

▪ K – Passages à niveaux

▪ L – Respect de la loi

▪M – Services de paiement

http://www.scoop.developpement-durable.gouv.fr/specifications-fonctionnelles-a23.html
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Faire de la France un des leaders européens et mondiaux des systèmes de

transports intelligents et connectés.

o Maintenir l’avance de la France en Europe et dans le monde

o Lancer la phase de mise en production, les technologies étant matures

o Industrialiser des systèmes pour communiquer avec les véhicules usagers de série, hors

des projets – nous n’en sommes plus au stade des expérimentations

L’hybridation des technologies est le maître mot : utilisation des technologies ITS-G5 et

cellulaires, en maintenant la relation directe entre l’usager et le gestionnaire.

Les opportunités offertes par les STI-C en 2021



l’application qui relie l’usager à l’opérateur routier

o Une application qui transforme tout véhicule en véhicule connecté !

o L’usager reçoit en temps réel les informations de l’opérateur routier

o Expérimentée depuis janvier 2021 dans la région de Bordeaux

o Gratuite, respectueuse de la donnée personnelle (privacy by design)



l’application qui relie l’usager à l’opérateur routier
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