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résilience de vos infrastructures 
de transport
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Pourquoi 
s’adapter ?
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OctobreSeptembreAoûtJuin

Dilatation

Ressuage
Impacts multiples

Tassements
différentiels

Perturbations de trafic
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A quoi s’adapter ?
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2050

+2°C +2,7°C

2030

+1,5°C +2°C

2100

+3°C +4°C
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+2,6°C

x 3,1

x 1,8

Température
Journée la plus chaude par décennie

Sécheresse
Une sécheresse qui se produisait une fois 
par décennie se produira x fois plus

Précipitations
Occurrence des extrêmes pluvieux par 
décennie

+5,1°C

x 5,1

x 2,8

Température
Journée la plus chaude par décennie

Sécheresse
Une sécheresse qui se produisait une fois 
par décennie se produira x fois plus

Précipitations
Occurrence des extrêmes pluvieux par 
décennie

Référence : +1,1°C 
par rapport à l’aire 

préindustrielle 
(1850-1900)

Quelques exemples d’impacts (monde)



Bénéfices de l’adaptation ?
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Territoire : 
préserver

Les 
déplacements 
du quotidien

Les activités

Le tourisme

L’accès aux 
services 

essentiels

Les 
déplacements 
des services 
d’urgence

Etc.

Gestionnaire: 
limiter les 

impacts sur

Les 
infrastructures

L’exploitation

Les politiques 
d’entretien

Les budgets

Les moyens 
humains

Etc.
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Approche Systémique de l’Adaptation des Infrastructures de Transport

Méthode ASAIT
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Définir les objectifs, les périmètres et la gouvernance



Approche Systémique de l’Adaptation des Infrastructures de Transport

Méthode ASAIT
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Identifier les caractéristiques actuelles et  
futures des aléas

Définir les objectifs, les périmètres et la gouvernance
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Identifier les caractéristiques actuelles et  
futures des aléas

Analyser l’évolution des risques 
face au changement climatique

Définir les objectifs, les périmètres et la gouvernance
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Identifier les caractéristiques actuelles et  
futures des aléas

Analyser l’évolution des risques 
face au changement climatique

Identifier les solutions 
d’adaptation

Définir les objectifs, les périmètres et la gouvernance
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Identifier les caractéristiques actuelles et  
futures des aléas

Analyser l’évolution des risques 
face au changement climatique

Définir une stratégie 
de résilience

Identifier les solutions 
d’adaptation

Définir les objectifs, les périmètres et la gouvernance
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• Définir ses objectifs
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Quelques 
pistes

• Quelques exemples



Définir ses objectifs
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Sensibiliser les services techniques de la collectivité ?

Améliorer la connaissance des aléas qui 
peuvent impacter le territoire et son 

fonctionnement ?

Renforcer la résilience de la RD n°… en 
limitant le risque de destruction 
d’infrastructures en cas de crue ?

Fiabiliser l’accès à un pôle économique d’intérêt 
majeur pour le territoire ?

Garantir les déplacements en transports en 
commun lors des périodes de canicules ?

Maîtriser les investissements nécessaires et 

coûts dans le secteur des infras ?
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Définir ses objectifs

Objectifs 
SMART

Périmètre des 
infrastructures

Périmètre 
des aléas

Périmètre 
géographique

Périmètre des 
fonctionnalités

« Adapter d’ici 2035 les ouvrages en terre du réseau 
structurant à risque de destruction ou de dégradation 

structurelle grave face aux fortes précipitations dans un 
contexte TRACC +2°C »

« Limiter les retards moyens annuels sur le 
réseau ferroviaire à XXX min en 2035 lors des 

épisodes de canicules sur la zone dense 
francilienne »

« Limiter la hausse des dépenses budgétaires 

des travaux d’entretien liés au changement 

climatique à +1 point sur 15 ans »
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Exemple d’analyse de vulnérabilité

Sensibilisation en interne aux enjeux de l’adaptation

o Réalisation d’une présentation sur les enjeux et la
démarche de résilience à destination du comité de
direction

Cadrage des objectifs de l’étude

o Réalisation d’un atelier préparatoire pour identifier des
premiers objectifs possibles

o Réalisation de 3 ateliers de travail collaboratif avec
plusieurs collaborateurs de SNCF Réseau pour cadrer les
besoins/objectifs et livrables attendus, et les périmètres
de l’étude

Rédaction du cahier des charges technique

Appui à l’analyse des offres

Appui au cadrage de l’étude de résilience ferroviaire du réseau breton et ligérien

Accompagner la SNCF Réseau dans le cadrage d’une étude de résilience 
sur le réseau breton et ligérien et le choix du prestataire

Sensibiliser et impliquer les collaborateurs concernés

Client : SNCF Réseau 
(Bretagne-Pays-de-la-Loire)

2023 – en cours



Exemple d’analyse de vulnérabilité

Analyse de vulnérabilité simplifiée

o Analyse des évolutions climatiques attendues

o Analyses des impacts potentiels sur différents secteurs,
dont les infrastructures de transport

o Appui à la définition d’une stratégie d’adaptation
déclinée en plan d’action

Résultats :

o Base de connaissance solide sur le changement
climatique

o Sensibilisation en interne sur le sujet

o Appropriation par les différents services

o Mobilisation en interne et mobilisation des acteurs du
territoire

Etude de vulnérabilité des réseaux routiers du Département de la Nièvre

Définir les objectifs, périmètres et la gouvernance en vue de la réalisation 
d’une analyse de vulnérabilité – Appui à la mobilisation du concédant

Client : Préfecture de la Nièvre

2019



Merci !

Marie COLIN, Cerema


